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Buems\Az‘res, Agosto de 1898.
Serior Adolfo D. Dévila
M querido mieto:

Al entregar ¢ mi hija Alcira, en presencia tuya,
los apuntes que bajo el titulo de ““Cosas risibles entre
cosas serias’’ escribi para su entretenimiento, me ma-
nifestaste el deseo de que escribiese wuna cosa tgual
para ti. Yo te observé que habia una diferencia nota-
ble entre Alcira y ti, por ser aquélla una muchacha
sin «rodete» y tu un jéven que cursabas en un colegio
los estudios preparatorios, para entrar en el curso de
los cientificos.

Tu demanda fué, sin embargo, hecha con tanta vi-
veza y sentimiento, que me obligé & pensar en el modo
de complacerte. Vacilé un poco en la eleccién del asun-
to que debia ser el objeto de mis apuntes; pero al fin
me fijé en los tramways, por ser éstos la mejora mds
importante de esta ciudad y haber tenido yo una par-
ticipacion principal en su establecimiento. Quizd la ma-
teria sea algo superior ¢ tu actual capacidad, pero no
tardards mucho en adquirir la aptitud mecesaria, para
abrazarla en toda su amplitud y poder extenderla d las
demds materias que comprende la Memoria del Minis-
terio de Hacienda, que desempeiié en el Gobierno del
sefior E'milio Castro y que te la obsequio. Consérvala
como un recuerdo de tu viejo abuelo.
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Bl 29 de Marzo de 1868, tuve el honor de ser ele-

gido Diputado a la Legislatura de la Provincia de
" Buenos Aires: Al incorporarme en la Cémara el 22
de Abril, fui designado miembro de la Comisién de
Hacienda, de la que formaban parte los sefiores don
José Maria Moreno, ingeniero Luis A. Huergo, A.
‘Cambaceres y Alfonso Demaria.

En posesién de nuestro puesto, el Secretario nos
present6 la carpeta que contenia los asuntos en tra-
mite, para que la Comisién se ocupara de su despa-
cho. En la enumeracién de los asuntos, nos llamé
la atencién algunas solicitudes de particulares, ) para
establecer tramways en la ciudad, que estaban sus-
pendidas. _

Hecho el examen de los asuntos en carpeta, fui-
mos de opinién Huergo y yo, de que ninguno debia
merecer mas atencién de la Comisién, que las indi-
cadas ‘solicitudes, en atencién al estado de las calles,
que eran punto menos que intransitables; que 4 este

(1) J. v F. Lacroze, Luis Billinghurst, Greffin, Leslie vy otros.
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inconveniente se debia principalmente la aglomera-
cion de la poblacién en las calles inmediatas al
puerto, y la falta de desarrollo en las que se dirigian
4 los extremos de la ciudad; v que la fundacién Qe
tramways en las calles haria desaparecer todos estos
inconvenientes, facilitando la comunicacién entre los
habitantes.

El doctor Moreno encontraba fundadas las obser-
vaciones hechas sobre los males que ocasionaba el
mal estado de las calles, pero dudaba de que el esta-
blecimiento de los tramways fuese el remedio conve-
niente para curar estos males. En una palabra, el
doctor Moreno era de opinién contraria 4 su estable-
cimiento, siendo favorable la de los otros miembros. -

Antes de pasar adelante, y como un medio de jus- '
tificar nuestra opinién en el despacho favorable de
‘las solicitudes de tramways, conviene, aunque sea
ligeramente, dar una idea, de la situaciéon de Buenos
Aires en cuanto 4 la viabilidad de la ciudad y po- :
blaciones adyacentes. -

El empedrado de las calles se componia de piedra .
de Martin Garcia, de varios tamaifos, cortes y for-
mas, que hacian un conjunto més facil de concebir
que explicar, y como no tenfan una base sélida, el
transito de los carruajes de la ciudad y carretas que -
penetraban de la campafia, con los objetos necesarios ,
para el comercio y consumo de esta poblacién, lo des- .
arreglaban con facilidad y formaban pozos que hacian!
muy dificil el trénsito. :

Los caminos de acceso & la ciudad, de la Boca,,
Barracas, Flores, Belgrano v otros lugares inmediatos,!
eran punto menos que intransitables en invierno, por
los desperfectos que hacian las carretas 4 consecuen-’
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cia del barro ocasionado por las lluvias. Un paseo 6
viaje en carruaje & cualquiera de los lugares ante-
riores, ademas de las molestias consiguientes al pé-
simo estado de los caminos por los saltos y tumbos
de los carruajes, era costoso por el precio del trans-
p‘orte. Rara vez volvian aquéllos sin alguna lesion y
todo esto estaba previsto en- el flete del vehiculo.

Una descripcién es palida ante la realidad del he-
cho. 8i no fuera por no incurrir en minuciosidades re-
feriria accidentes de aquella época, que apenas serian
creidos por los que, gracias 4 los fundadores de los
tramways con grandes dificultades, gozan de los pa-
vimentos de madera y asfalto en que ruedan sus lin-
dos carruajes con sus soberbias yuntas, causando la
envidia de los que perdieron los suyos en los panta-
nos descriptos anteriormente. .

Como facilmente se deducir, la relacién preceden-
te justifica 1a opinién de los que apoyaban las soli-
citudes de la carpeta de la Comisién de Hacienda.
Estos serfan ahora otros inconvenientes que no se
nos oculté. §Qué poder piblico debia hacer las con-
cesiones? ¢La Legislatura, el Poder Ejecutivo 6 1la
Municipalidad? En Inglaterra, donde se habian esta-
blecido algunos tramways, en Londres, el Parla-
mento concedia las solicitudes. Entre nosotros habfa
ya la. prueba del mal resultado en las dirigidas 4 1a
Legislatura, que dormian en la carpeta de la Comi-
sién de Hacienda, como dormirian con mas razén en
la de la Municipalidad.

En tal situacién convinimos con Huergo, en que
lo- més conveniente geria establecer reglas 4 las cua-
les se sometiera el Poder Hjecutivo en las solicitudes
que se. le hiciesen. Convenidos en este punto, proce-

!
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dimos & formar el reglamento, consultando el de Nue-
va York, que pudimos obtener. De él tomamos lo
que nos parecié adaptable entre nosofros, dado nues-
tro modo de ser, y con algunas otras disposiciores;
terminamos el reglamento que presentamos 4 la con-
sideracién de la Comisién.

Las cldusulas principales eran las siguientes: Fa-
cultar al Ejecutivo para conceder el establecimiento
de tramways en las calles de esta ciudad, con excep-
ci6én de ciertas calles.

Planos de las calles por recorrer, forma y coloca-
c¢ién de rieles, calidad de materiales, fechas del prin-
cipio y término de la obra.

Tarifa que se cobraria por carga y pasajeros, con-
servacién del empedrado y construccién de otros.

Reglas para la construccion de vias en las calles.

La distancia entre los rieles seria la de los ferro-
carriles y el ancho de los carruajes hasta dos metros.

La Comisién de Hacienda tomé en consideracién
este reglamento. Entre las opiniones vertidas el doc-
tor Moreno, sostuvo su opinién contraria, haciendo

-honor 4 la nuestra que, segun él, podia ser acertada.

Su oposicién en la Camara nos habria sido pernicio-
sa por la autoridad de su "palabra y la rectitud y
acierto de sus juicios. Este inconveniente desapare-
cié por la generosa promesa que nos hizo, haciendo
honor 4 nuestro juicio, de no tomar parte en la dis-
cusioén.

Preparado nuestro despacho, se entregd al Presi-
dente para que lo sometiera 4 la consideraciéon de
la Camara. Despachado por la comisién respectiva,
se puso en discusién. En ésta expusimos con dete-
nimiento las razones que nos habian impulsado,é
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presentar este proyecto, que crefamos de la més gran-
de importancia econémica. De su ejecuciéon dependia
que se facilitase el movimiento urbano, y que la po-
blacién aglomerada en el puerto por la dificultad de
los medios de transporte, se desparramaria por toda
la ciudad, removido el obsticulo por el estableci-
miento de los tramways, que transportarian & las per-
sonas por un precio mdédico que estaria al alcance
de todos; que ya habia la prueba de este hecho en
los Estados Unidos, en Nueva York y en el Canadéd
en Montreal y Quebec, que se opusieron 4 la funda-
cién con actos de subversién, de que no tardaron en
arrepentirse, al ponerse en practica el funcionamiento
de los tramways.

Los diputados Benguria y Rufino Varela, aunque
partidarios de los tramways, se opusieron 4 la escep-
cién que el reglamento hacia de ciertas calles, consi-
derandola injusta y perjudicial & la expedicién de
aquéllos. La Comisién, que sblo por consideracion la
habia aceptado, al ser propuesta por algunos de sus
miembros, consintié sin dificultad en su eliminacion.

Con ligeras observaciones de parte de estos y otros
diputados, que no tenian importancia alguna para
consignarlas, se sancioné el proyecto presentado por
la Comisién de Hacienda, Julio 15/1868.

Este fué el primer paso que puso en camino el
proyecto més fundamental que se ha presentado &
las Camaras Legislativas de la provincia de Buenos
Aires. El establecimiento de tramways en las calles
de esta ciudad iban 4 causar el mismo progreso res-
pecto de ésta, que los ferrocarriles en las provincias
respecto de la Nacion.! No quiero demostrar la exac-
titud de este juicio, porque es palpable.
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No quiero ser tan con(_:iSo en la relaciéon del pro-
ceso de este negocio publico que no exponga las di-
ficultades con que tropezé hasta su fundacién. La
Comisién de Hacienda, en la Cimara de Senadores -
compuesta de los respetables caballeros doctor Miguel
Esteves Segui y los sefiores Mariano Haedo y Pedro
R. Goyena, hicieron enmiendas substanciales al pro-
yvecto de la Comision: de'Diputa,dos, las que, 8i fue-
sen admitidas, volveria 4 ésta y retardaria su san-
ci6én por mucho tiempo, lo que & juicio de la Comi-
sién seria un mal. Era, pues, forzoso que el proyecto
pasara también en el Senado tal cual habia ido de la
Camara de Diputados. :

Ocupaba un asiento en la Camara de Senadores,
el distinguido hombre ptblico don Marcelino Ugarte,
4 quien me ligaba una amistad estrecha. Usando de
esta consideracién, tuve una entrevista con este se-
fior, quien me asegurd que participaba de las ‘ideas
de los autores del proyecto de la Cédmara de Dipu-
tados. "

Puesto 4 discusién el despacho de la Comisién de
Hacienda del Senado, el doctor Esteves Segui defen-
dié el nuevo proyecto, cuyas clausulas principales
eran las siguientes:

Instituir en la Municipalidad de Buenos Aires la
facultad de conceder el establecimiento de‘tramways,
_extendiéndolos 4 toda la provincia, excepcién de al-
gunas calles segin el ancho y trafico, y entre ellas
'la de Rivadavia.

Tas deméas cldusulas son reglamentarias, entre las
cuales figuran algunas del proyecto de la Camara
de Diputados desechada.

El senador Esteves Segui, daba gran importancia
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al establecimiento de los tramways destinados, segin
é&l, 4 valorizar la propiedad, hoy depreciada; 4 des-
parramar la poblacién por toda la ciudad, apifiada
ahora por ciertos barrios y 4 facilitar la expedicion
de los negocios, estrechados dentro de ciertos limi-
tes; pero siendo esto un ensayo, se debia proceder
con tino, para no incurrir en errores que seria des-
pués muy dificil subsanar, y esto era 4 lo que ten-
dian las precauciones indicadas. "

El doctor Ugarte, rebatié en un notable discurso
las enmiendas hechas al proyecto de la Cémara de
Diputados, si bien convenia en la substitucién de la
intervencién municipal 4 la intervencién gubernativa.’
No aceptaba, sin embargo, la extensién del estable-
cimiento de tramways en todos los municipios de la
Provincia, por ser sus ventajas ilusorias y porque la
mayor parte no estaba en aptitud de recibir esta me-.
jora, que reclamabsa cierto grado de adelanto.

Pero lo que més llamé la atencién del Senador
doctor Ugarte, fué la limitacién de los tramways a
circular por ciertas calles que consideraba perjudicial
4 los intereses del municipio y 4 la mala redaccién
de los articulos que, constituidos en leyes contribui-
rian 4 suprimir 6 fomentar cuestiones. Ley6 con este
motivo varios incisos del proyecto, para haéer resal-
tar la confusién de la redaccién y las cuestiones que
pudiera suscitar; sobre este punto se extendié bastan-
te 4 fin de demostrar su inconveniencia.

El Senador doctor Esteves Segui, replicé, defen-
.digndo el proyecto de la Comisién que consideraba
conveniente en todas sus disposiciones, y al llegar 4
la mala redaccién del proyecto, se cambiaron frases
algo picantes con el Senador Ugarte, pero sin trans-
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pasar los limites de la cortesia y cultura parlamen-
tarias. Uno y otro orador se mantuvieron & la altura
de sus puestos.

Diré de paso, que el ejercicio de los tramways';‘
mostré después los inconvenientes que no se previe-
ron al dictar la ley, los que se salvaron por leyes
suplementarias, sin que ninguna ofreciese las dificul-
tades que temia el Senador Esteves Segui.

Por ualtimo el voto del Senado fué contrario al pro-
yecto de la Comisién de Hacienda. Ante este re-
sultado, los miembros de la Comisién de Hacienda
creyeron innecesaria su presencia en la Camara y
abandonaron el recinto.

Puesto en discusién el proyecto de la Camara de
Diputados lo sancioné sin observacion, habiendo sido
discutido en todas sus partes al tratarlo en el de
Senadores que se rechazé. Agosto 22/68.

Pero como faltaba un 1ltimo tramite para conver-
tirse en ley: la promulgaciéon del Poder Ejecutivo.
Sabiamos privadamente que sus miembros no eran
partidarios de los tramways y por este motivo espe-
rabamos con inquietud su resolucién. Al fin aparecid
ésta en la forma de consulta, si era prescriptiva 6
facultativa, inclindndose &4 observarla, si era la pri-
mera. La Legislatura por medio de una resoclucién
(Octubre 24/68) declaré que la ley era facultativa.
Valia méas tener una ley restrictiva que no tener
ninguna. '

He ahi la historia de la ley que faculta el esta-
blecimiento de tramways en la ciudad de Buenos
Aires y que ha tenido el poder de transformarla, con-
tribuyendo 4 la expansién asombrosa de la poblacién,
por la pavimentaciéon de todas sus calles, con adoqui-
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nes de piedra, madera y asfalto, que permite la faci-
lidad de movimiento en todo tiempo.

No tengo conocimiento de ninguna concesién que
hubiese hecho el Gobierno del doctor Adolfo Alsina,
. durante el corto tiempo que permanecié en el mando
de la Provincia (Octubre 8/68). Llamado 4 ocupar la
Vice-Presidencia de la Reptiblica en el Gobierno del
sefior Domingo F. Sarmiento, recayé el de la Pro-
vincia interinamente en el Presidente del Senado,
sefior Emilio Castro.

Hecho cargo del Gobierno de la Provincia, tuve el
honor de ser nombrado Ministro de Hacienda inte-
rino, no obstante mi resistencia para aceptarlo y el
sefior don Juan Segundo Fernindez para Ministro de
Gobierno. .

En las primeras conferencias que tuve con el sefior
Gobernador, respecto de la administracién publica, le
manifesté la conveniencia de llevar adelante el ne-
gocio de los tramways en las calles de la ciudad, en
lo que este sefior estuvo de completo acuerdo. Como
un medio de poner en ejecucién la ley cuanto antes,
se convino en que se llamarfa 4 una reunién 4 todos
los solicitantes, 4 fin de convenir en las concesiones
respectivas, poniendo en armonia las solicitudes. Pa-
ra esto vino muy bien la condicién de facultativa que
tenia la ley.

- « Para mi expedicién en este negocio, echaba de me-
nos 4 mi colega de Comisién de Hacienda, Luis
Huergo, que como ingeniero y colaborador en este
negocio, se encontraba en aptitud de prestarme una
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ayuda eficaz, zanjando, por una discreta participa-
cién, las dificultades que sobreviniesen.

En la primera reunién que tuvo lugar en el Mi-
nisterio de Hacienda, & la que concurrieron los se%
niores Lacroze Hermanos, Mariano Billinghurst y
otros, se determinaron las calles por donde debian
correr los tramways, el nimero de cuadras, el ado-
quinado que debian tener y demas condiciones de la
ley. En la concesion también se determinaba el pla-
zo, dentro del cual quedarian establecidos. ‘

El anuncio de estas concesiones provocdé como era
natural, en unos el deseo de hacer solicitudes por
otras calles, como una buena especulacidén, y en los
propietarios de las casas que las formaban, la nece-
sidad de opomnerse, por el mal que iba & causarles su
establecimiento. En este sentido se trab6é una lucha
que crecia cada dia, promovida por las solicitudes
diarias que se hacian al Ministerio, que las acojié
gin ponerles trabas.

Son dignos de referirse todos los accidentes que

tuvieron lugar, por nimios que sean, a consecuencia
de esta lucha que tomé proporciones enormes. El
Ministro de Hacienda se vi6 asediado por comisiones
de vecinos de las calles referidas, que venian & re-
clamar por las concesiones hechas, manifestando el
perjuicio que causarian 4 sus propiedades el curso de
tramways, por los siniestros que ocasionarian. Su ima-
ginacién exaltada les hacia ver muertes por los atro-
pellos 4 los transeuntes en las calles por donde co-
rrieran y la despoblacidén de éstos por este peligro.
Otros suponian que el transito de las calles que-
daria obstruido por los tramways, lo que alejaria la
concurrencia, y el valor de la propiedad sufriria sin

.
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compensaciéon alguna. A este respecto se hacian los
comentarios mas extravagantes, como se vera mas
adelante. Ninguno queria persuadirse que los tram-
ways causarfan el efecto contrario, como habia suce-
dido en las ciudades en que se habia establecido.

Y lo peor de todo era, que esfos raciocinios tenian
cabida en hombres adelantados. Mi distinguido amigo
el doctor Nicolas Avellaneda, se me insinué y aun
escribié una esquela amistosa al Gobernador Castro,
quejandose de haberse permitido que dos empresas de
tramways corriesen por la calle Moreno, donde tenia
algunas propiedades.

Recuerdo que el sefior Juan Martin Estrada, 4 quien
no tenia el honor de conocer, se me presenté en el
Ministerio 4 pedirme una conferencia, en la que me
demostraria, por el conocimiento que habia adquirido
en Europa, de los ferrocarriles, los inconvenientes que
tendria el tramway proyectado para la calle Rivada-
via; que no hacia estas observaciones por poseer ca-
sas en esta calle, sino llevado por el interés piblico
que estaba més arriba que el privado.

CQomo era de preveer el sefior Estrada, hizo una
larga tirada 4 este respecto, que no contesté en igual
forma, para dar més facilidad 4 la dilucidacién del
asunto. A los argumentos de obstruccién de calles y
siniestros ocasionados por este motivo, yo presentaba
la facilidad del transporte del mayor numero de per-
sonas, que desahogaban las calles y como los tram-
ways corrian sobre rieles, sin obstéaculo ninguno para
goches y transeuntes, el temor era infundado; que
éstas y otras cuestiones hechas contra el estableci-
miento de tramways, estaban resueltas en las ciuda-
des, donde se habian establecido con igual resistencia
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de parte de la poblacién que después, por el conoci-
miento de sus ventajas, los acoji6 con entusiasmo;
que esto mismo sucederia en la ciudad que reclamaba

con més urgencia esta mejora publica, por el mat .. -

estado de sus calles, que sin los tramways, eran in-
transitables; que, si se esperaba por los medios comu-
nes la desaparicién del obsticulo, pasarian muchos
afios, sin que los vecinos pudieran obtener un trans-
porte facil que ensanchase la poblacién, aglomerada
por este motivo en la parte del puerto.

Estas y otras razones presenté al sefior Estrada, en
defensa de los tramways, que no fueron contestadas,
sino con argumentos #{midos, por los desastres imagi-
narios que iban & causar, como si los pantanos y po-
zos que obstruian el trdnsito de las calles y caminos,
no fuese un desastre mayor que los supuestos.

Le indiqué también, que las casas de las calles por
donde corrieran los tramways, aumentarian de valor
en vez de deprimirlo. Por tiltimo, le manifesté mis
dudas acerca del derecho que tuvieran los propietarios,
para oponerse & su fundacién, siendo las calles pro-
piedad del pueblo, como el aire y la luz.

El sefior Estrada, hombre muy culto y de modales
corteses se despidi6 muy afablemente, pero sin llevar
en su espiritu el convencimiento, ni habérmelo im-
puesto por sus conocimientos en la materia. Me dé4
derecho & pensar asi, que 4 16s pocos dias se presenté
en el Ministerio el sefior Santiago Meabe, con una
solicitud al Gobierno, oponiéndose 4 un tramway por
la calle Rivadavia. Hsta solicitud estaba apoyada por
la firma de todos los propietarios, entre los cuales se
enumeraban el sefior Estrada, sefiores Unzué y otros
muchos que no recuerdo. '
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La oposicién crecia 4 medida que se hacian con-
cesiones de tramways por otras calles. No habia un
dia que no se presentaran al Ministerio, algunas co-
misiones de vecinos, para reclamar contra el transito
de éstos por sus calles respectivas. El reclamo més
serio fué el de los propietarios de la calle Suipacha,

-al Gobernador Castro, presidido por los sefiores, Jorge
Atucha, doctor Sixto Villegas, doctor Insiarti y otros
varios vecinos de esa calle. Estos sefiores reproduje-
ron los mismos argumentos que todos los propietarios
hacian, agregando uno nuevo: la influencia perniciosa
que podian ejercer los tramways sobre el ejercicio del
culto catdlico por la aglomeracién de coches, que ha-
rian mas dificil el acceso al templo de San Miguel.

El Gobernador Castro, se esforzé en demostrarles,
que sus temores eran infundados, y que en vez de los
perjuicios que preveian, recobrarian beneficios en el
mayor valor sus propiedades, ocasionados por el arreglo
vy la limpieza de las calles, ahora intransitables: que
al Gobierno le era imposible anular decretos de con-
cesiones expedidas.

Puedo todavia agregar otro dato que por su origi-

nalidad, merece consignarse en estos apuntes. «Kl
Nacional», uno de los diarios de méas circulacién en
aquella época, prometié6 4 sus lectores, dejar una co-
lumna en blanco, para anotar los siniestros que oca-
sionase el ejercicio de los tramways. La promesa, sin
embargo, no tuvo cumplimiento por falta de un hecho
que lo autorizara. No hubo los temidos siniestros.
N Terminaré por tltimo la relacién de los hechos que
Se opusieron al establecimiento de tramways, con el
proyecto restrictivo, que presenté 4 la Legislatura, de
que era miembro, el sefior Bernardo de Irigoyen.
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llaban en iguales condiciones. Excusado es decir, que
los suburbios de esta ciudad, tan inaccesibles como
aquéllos, no fueron tampoco olvidados por los empre-
sarios, que abrazaron con sus solicitudes, todos los
‘puntos que los requerian.

El Gobierno de Castro, es necesario decirlo bien
alto, no sélo no opuso resistencia alguna, sino que
facilité la tramitaciéon de las solicitudes, tan persua-
dido estaba de su conveniencia. Su Ministro de Ha-
cienda, que como miembro de la Comisién de Hacien-
da de la Camara de Diputados, firmé el proyecto para
el establecimiento de los tramways, declard en pu-
blico y privado que, si de él dependiese, los concede-
ria hasta por sobre las casas de Buenos Aires. Kl
doctor Alcobendas, Diputado en aquella fecha, ha re-
cordado este hecho ante una reunién de personas,
celebrando que los tramways eléctricos se hubiesen
instalado durante su Intendencia Municipal.

Resuelto el problema con la prueba del tramway
de Cuyo, se desperté el interés publico de un modo
asombroso. No s6lo se multiplicaron las solicitudes
para establecer en todas las calles de la ciudad, como
se ha dicho, sino que comenzaron 4 sentirse sus ven-
tajas, provenientes de la facilidad del transporte.

Las calles comenzaron 4 pavimentarse con adoqui-
nes de piedra, con piedra comin 6 con macadam, CoS-
teado por los empresarios de tramways. Lia poblacion
se desparramaba por todas las calles, & donde alcan-
zaban estas mejoras, desahogando al puerto de la
aglomeracién. La propiedad raiz aumentaba su valor,
proclamado & gritos por los rematadores, que reco-
mendaban la compra por pasar un tramway por esa
calle 6 por una inmediata. Los alquileres de las casas



—21 —

que tenian estas ventajas, subieron de precio, lo que
estimulé la edificacién de los que posefan terrenos
en esas condiciones. El comercio, escusado es decirlo,
aproveché también estas ventajas para abrir tiendas
y almacenes, con el objeto de proveer al vecindario
de las cosas necesarias para la vida.

En resumen, la introduccién de los tramways, causé
una transformacién completa en todos los ramos que
‘constituyen el movimiento social, puesto que no hay
accién individual 6 colectiva, que pueda ponerse fuera
del alcance de este poderoso-elemento de progreso.
La regeneracién de esta ciudad se inicié6 con los
tramways que, 4 medida que se extendian por sus
extremos, alli afluia la poblacién, agrandando sus
limites, hasta convertirla en una populosa ciudad, la
primera en Sud- América, y digna de figurar entre
las primeras de Norte - América v Europa.

Después de todo lo expuesto anteriormente respecto
de los tramways, s6lo me resta ofrecer algunos datos
estadisticos sobre su movimiento, hasta principios de
1872 en que terminé el Gobierno del sedior Castro,
del que fui Ministro de Hacienda y 4 cuyo Ministe-
rio correspondia este ramo.

Estos datos contendrin el ntmero de concesiones
hechas, el movimiento de pasajeros, el estado de las
lineas en explotacién, las calles ocupadas y concedi-
das y la extensién en cuadras longitudinales. Acom-
pafio un mapa de la ciudad en que se sefialan las
cuadras recorridas y por recorrer, segiin las conce-
tiones hechas 4 algunas empresas por el Gobierno.

Todo consta en la dltima Memoria del Ministerio
de Hacienda, que presenté al Gobierno, en la que
hago notar los poquisimos accidentes que ocasionaron
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los tramways, habiendo hecho innecesarias las medi-
das adoptadas para evitarlos, siendo algunas costosas
y aun ridiculas, como el empleo del guia con trom-
peta, que se suprimié.

Manifiesta también la citada Memoria, el interés
que despertaron los tramways calculado por el gran
numero de solicitudes pendientes, no sélo para los
extremos de la ciudad, sino para las poblaciones prin-
cipales de la campaiia como San Nicolds, Quilmes,
Belgrano y Barracas al Sud, que se han regenerado
al impulso de este elemento de progreso que todo lo
transforma.

Este mismo elemento sufre transformaciones en su
modo de operar, cediendo & la ley ineludible del pro-
greso humano. Actualmente se ensayan tramways
eléctricos, que recorren nuestras calles (Agosto 1898).
El motor eléctrico es sin duda més conveniente que
el ecuestre, por la regularidad de sus movimientos.
Ya se han hecho propuestas para establecer alguna
linea por bajo de tierra y no tardardn mucho en pro-
ponerlas por el aire como en New York.

Llegado & este punto, se me presentd en casa mi
amigo Miguel Lanus, invitdindome para hacer wun
" paseo & Flores y recorrer algunas calles en tramway
eléctrico, 4 que aun no habia subido. Nos transpor-
tamos & Flores en los tirados por caballos y de alli
tomamos los eléctricos para ir hasta la hermosa quinta
de la familia de Lanus. iQué diferencia entre unos
y otros!

Mis observaciones fueron muy atentas, puesto que
estaba escribiendo sobre tramways, y su comparacion
me era muy necesaria, para determinar sus ventajas.
Desde luego salta el inconveniente del caballo en la
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regularidad del movimiento del coche, debido al uso
del latigo, aplicado por el conductor & los pobres ani-
males que, por cansancio flaquean en la marcha, ca-
yendo muchas veces en la via con grave perjuicio
del trafico. Nada digo de la suciedad y otros incon-
venientes.

El tramway eléctrico por el contrario, se mueve
con una regularidad completa, aumentando 6 dismi-
nuyendo la carrera, sin sentirse efecto alguno, como
si fuese impulsado por una poderosa mano invisible,
en vez de un pequefio alambre engarzado en otro,
que corre paralelo 4 la via. iOh, poder inmenso de la
electricidad!

Hasta ahora sélo hay establecidas dos lineas, una
que llega hasta Palermo y otra 4 Flores, las que
pronto se aumentaran, por haber pendientes varias
solicitudes, para establecerlos en una gran cantidad
de calles. El progreso no se detiene siempre que haya
intereses publicos que servir.

Al regresar 4 la ciudad en el tramway eléctrico,
tuvimos ocasién de conocer el adelanto de la pobla-
ci6n en las calles recorridas, haciéndose notar las
fabricas de ladrillos y las casas nuevas que se estin
construyendo. En poco tiempo mas, el distrito de
Flores, serd una de las poblaciones mas importantes
que tendri la capital. Hoy mismo es un punto de
recreo muy concurrido.

He llegado al término de la relacién histérica de
los tramways, que he descrito ligeramente, abrazando
el periodo de Gobierno del sefior Emilio Castro. Faltan
ahora anotar datos estadisticos 4 que me he referido



—04 —

 anteriormente, tomandolos en extracto de la Memoria
de Hacienda que presenté al Gobierno en Abril de 1872.

«El movimiento de pasajéros en los meses corridos
de Enero de 1870 hasta Febrero de 1872, alcanza al
enorme guarismo de 11.891.197, cuyo pasaje importa
la cantidad de $ 20.715.312 m/c. equivalentes 4 pesos
2.27 por cada uno. Considerando la poblacién del mu-
nicipio de la ciudad en 177.000 habitantes que son
los que d4 el censo, se ha movido cada uno 69 veces,
que 4 $ 2.27 importan $ 156.63 m/c. por persona.

Si para hacer este servicio, se hubiese hecho uso
de los coches de alquiler, los 69 viajes 4 § 25, ha-
‘brian importado $ 1725 por cada uno y por todos
$ 305.700.000 m/c., arrojando un saldo en favor de los
tramways de $ 279.584.680 m/c., que han economi-
zado los transeuntes.

En Enero y Febrero de 1870, solo habia en explo-
tacién dos lineas pequefias pertenecientes & los ferro-
carriles del Sud y del Norte. Como el movimiento de
pasajeros responde 4 aquellas dos vias, apenas alcanza
4 81.124, que con relacién 4 la poblacion, corresponde
un pasaje por cada 2 1/8 de habitante.

En Enero y Febrero de 1871, con 6 lineas en ex-
plotacién, el movimiento subid 4 1.152.718 pasajeros,
~dando ya 6,57 pasajes por habitante.

En aquellos meses del presente afio, con 9 lineas,
el movimiento ha sido de 1.974.338, lo que d& 11,40
pasajes por cada uno.

K]l aumento progresivo de comunicaciéon no puede
ser mas notable.

Tas 9 lineas que se hallan en actual ejercicio, se-
- gin lo demuestra el cuadro 3, tienen la extensién
giguiente:
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En explotacién . . . . . . . 106.687 metros.
» construceibn . . . . . . 15.655 »
Formando un total de . . . . 122.342 »

Las empresas 4 que pertenecen han construide ¥
tienen por' construir, como una imposicién de sus con-
cesiones, lo siguiente:

Empedrado segin el cuadro ntmero 3:

Construidos de adoquin - . . . . 31.841 metros
» » macadam . . . 56.690 »
» » piedra comin . . 87203 »
Porconstruir en adoquin . . 28.221

» » » piedra comun 16.604 44.825 »

Por construir fuera del cuadro numero 3:
En macadam. . . . . . 25200
» piedra comtin . . . . 97.098 122.298 »

- 346.157 metros

RESUMEN

Importe del adoquin. .  61.062 4 § 220 m/c $ 14.433.640
» de piedra comin 203.005 » » 621/2 » » 12.687.812

> macadam . . 82.090» » 50 » » 4.104.500
Metros 346.157 $ 31.225.952

- El cuadro anterior revela las fuertes sumas, que
las empresas de tramways, economizan & la Munici-
palidad en el pavimento de las calles.

Con el objeto de hacer el servicio de las lineas

.+ citadas, han construido también las obras siguientes:

Numero de estaciones. . . 14
Barracas para contener hasta 295 coches
Galpones » » »  2.950 caballos

BIBLIOTECA MUR. £ ECHEVERRIA-PERU
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Con el mismo objeto mantienen en servicio activo
lo que sigue:

Numero de empleados . . . . . . . 290
» » coches . ., . . . . . . 268
» » carros y zorras para transporte 92
» » de caballos . . . . . . . 2362

De este servicio resulta el siguiente movimiento,
como término medio:

Viajes de coches diarios . . . . 824
Millas recorridas diarias. . . . 92.646
Pasajes diarios . . . . . . . 33.026

El dltimo cuadro estid destinado & sefialar las cua-
dras ocupadas por tramways y la extensién de las
lineas por cuadras longitudinales. De su demostracién
resulta que las principales calles de la ciudad, estan
ya recorridas por lineas en activo servicio ¥ conce-
dido el permiso para construirlas, abrazando en todo
una extensién de 1.768/75 cuadras, equivalentes &
221.125 metros 6 sean millas 185,40,

Escritas las paginas precedentes, ha venido 4 mis
manos una apreciable esquela del sefior don Alberto
Martinez, Presidente de la Oficina de Estadistica Mu-
nicipal, fecha 1.° de Septiembre de 1898, en la que
se sirve adjuntarme dos planillas, una que contiene
el movimiento anual de los tramways desde 1873
hasta el 31 de Agosto de 1898, y la otra el movi-
miento individual de las diez compaifiias de tramways
existentes, en los ocho meses corridos del presente
afio 98. En estas ultimas figuran ya dos tramways
eléctricos que funcionan hace algunos meses.

Con estas dos planillas que se acompaifian entre los
anexos, se completa el conocimiento de los tramways
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desde su fundacién hasta la fecha. Falta solamente
anotar, las lineas que recorren, en un mapa de la
Ciudad de Buenos Aires, para que se conozca grafi-
camente su extensién.

Al recorrer los guarismos de los diferentes objetos
que forman el movimiento de los tramways, sorpren-
de el referente 4 los kilémetros recorridos y & los
pasajeros transportados. Su enormidad es la mejor
prueba de su influencia benéfica que ofrecen aqué-
llos en la sociedad, en el comercio y en las indus-
trias. No recorren 100.061.903 pasajeros (afio 1897)
29.975.070 kilémetros para tomar aires 6 presenciar un
espectaculo. Algan interés superior debe impulsar &
esa multitud de hombres que se mueven en todas di-
recciones, buscando el beneficio del trabajo humano.

Cuanto més contemplo este cuadro, tanto mayor
satisfaceién experimento por la participacién que me
cupo en el establecimiento de esta mejora publica &
despecho de una fuerte oposicién. Algunos extranan
ilo diré? que no se hubiese puesto el nombre del
Gobierno que contribuyé eficazmente & su fundacién
aunque hubiese sido 4 una de las zorras, destinadas
al transporte del carbon. iSecretos del destino! No
es, sin embargo, un secreto, que el Gobernador Cas-
tro me obsequidé con un hermoso tintero de bronce,
que representa un coche de tramway con todos sus
detalles, como un recuerdo de nuestros esfuerzos
comunes para fundarlos en esta ciudad. Conservo este
obsequio como el simbolo de una reaccién de la ma-
yor trascendencia social en el porvenir de este pais.

NOTA: No se agregan los mapas de la ciudad, con las lineas correspondientes, porque son grandes



Movimiento de Tramways de
DESDE EI,

Afios Gom- Mitlas Exgepsi(m » Coghes
paiifas recorridas en kilémetros en servicio
1873 6 1.907.011 — 120
1874 6 3.344.305,32 — . : 179
1875 6 3.079.700,68 — 224
1876 6 3.181.279 — 243
1877 6 3.187.582 —_ 259
1878 6 2.828.394,82 — 252
1879 4 5.808.008 — 216
1880 — — — —
1881 — - — —
1882 5 — 149.349 182
1883 5 — 149.359 172
1884 5 — 149.775 190
1885 5 — 149.775 211
1886 ) — 132.744 240
1887 5 — 149.775 277
1888 6 —— 212.147 296
1889 6 " 197.585 322
1890 9 — 248.767 396
1891 7 — 276.453 392
1892 7 — 287. — 392
1893 8 — 320. — 423
- 1894 9 — 355.500 453
1895 9 a 382.500 543
1896 9 — 378.500 641
1897 9 kil.29.975.070 384.509 765
1898 9 22.029.776 388.913 805

En el afio 1898 solamente estin comprendidos ocho meses.



la Ciudad de Buenos Aires

ARNO 1873

Gaballos Personal Vialies Pasajeros

en servicio en servicio en el afio transportados
1.713 692 437.790 12.150.568
1.873 858 609.898 13.503.935
2.149 814 620.393 13.744.362
2.421 793 649.415 12.663.286
1.818 918 652.541 10.978.806
1.830 808 670.098 12.668.414
1.649 733 620.650 10.996.151
— — — 13.617.846
- — — 15.160.780
2.728 1.008 778.704 18.446.390
2.775 1.107 792.596 20.057.423

2.955 1.217 826.509 22.832.325
3.375 1474 885.300 27.235.563
3.381 1.608 980.104 30.922.488
3.797 1.787 1.006.371 36.277.659
4.083 1.965 1.123.255 41.627.023
6.437 2.906 1.324.664 49.013.214
6.506 3.690 1.671.505 56.141.464
6.260 2.892 1.739.045 57.799.360
6.069 3.115 1.792.733 67.160.962
7.084 3.543 1.978.539 73.905.626
7.502 3.536 2.023.645 76.994.213

8.497 - 3.817 2.215.969 84.991.868
9.535 4.298 2.588.365 92.079.934
10.451 4.539 2.882.989 100.061.903
10.554 4.793 2.094.159 68.805.068
1.039.836.631
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Aumento de Pasajeros

AUMENTO ANUAL

AUMENTO ANUAL

afios

absoluto

| relativo
0

%o

afios

absoluto

relativo
%

1874
1875
1876
1877
1878
1879
1880
1881
1882
1883
1884
1885

1.353.367

240.427
1.081.076
1.684.480
1.689.608
1.672.263
2.621.695
1.542.934
3.285.610
1.611.033
2.774.902
4.403.238
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1886
1887
1888
1889
1890
1891
1892
1893
1894
1895
1896
1897

3.686.952
5.355.171
5.349.364
7.386.191
7.128.250
1.657.896
9.361.602
6.744.664
3.088.587
7.997.655
7.088.066
7.981.969

13,05
17,03
14,17
17,7
14,5



Movimiento de Tramways por Compaiiias durante los primeros 8 meses de 1898

KILOMETROS COCHES Gaballes Viajes efectuados | Pasajeros trans-
COMPANIAS - pra en Personal durante partados durante
Ext?fr:]s;gg 98 | rocarridos por los caches sgir:i?uio °x'§tﬂzﬂ°m servicio los 8 meses los 8 meses
“Giudad de Buenos-Aires” .| 61.051} 5.573.846,320/231| 524| 2.771|1.331] 535.112 | 21.884.967
“Anglo Argentino”. .1 104.927] 5.781.690,820|215| 4091 3.071]|1.415] 614.506 | 18.732.464
“Gran Nacional” , .| 69.340/ 3.552.626 125 207 1.647] 617 268.75% | 8.372.834
“Buenos-Aires y Belgrano” .| 21.000] 1.314.927 60 98 939} 330; 158.905 | 4.205.087
“La Capital” . 30.148| 1.352.613 37 97 337 330, 147.551 | 3.964.519
“la Nueva"' . 43.087 1.672.301 47 112 767 337 137.884 1 5.021.355
“La Rural”. 29.500 986.136 40 83 490; 155 82.178 | 3.191.459
“Metropolitano” . . .1 R1.060] 1.206.935 43 65 920, 210 98.262 | 2.958.772
“Del F. C. G. Arg. Belgrano” . 1.300 28.560 2 4 12 8 13.600 129.352
Eléctrico (empresa Carlos :
Bright hasta Junio. De Ju-
nio propiedad de la Com-
paiifa “Buenos-Aires y Bei-
grano”) . 7.500 150.890,900f 5 7 — 60 37.405 340.078
388.913| 21.622.526,040{805(1.606| 10.554(4.793| 2.094.162 | 68.804.887

I
[96]
-

!






